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A cet effet oe dispositif comporte an moms une 
blue Bitu^ k I'extirieur da jet d'^cfaappement, 
quoiqu*&peu de distance de la pfeiph^rie de celui-d 
et acUpt^ pour crfer un jet fluide auxillaire qui 
vieot envdopper aa moias partielleme&t le jet 
d'fchappemeut et eat diiige subetsntieQement 
dam le mlbne sens tpn cdtui-d sa vitesse rdative 
par rapport & I'a^rodyne ayant toutefois de pr£f<&- 
nmee une certaine composante dirig^ rere i'ext^ 
lieur du jet dVchappement. 

L'effet gAiiral d'un tdl jet auxSiaire est reotrat- 
nement ou raocfltoition de Tatmosph^ aodnante 
an voisinage du jet d'^chappement, oe qui taoidia 
une dinuRatioii des -vitesses rdatives enti« lee gaz 
d'^cbappement et I'atmospbire, dooo une dimi- 
notion substantidle du bruit. 

D'antrea effets paxticuliers viennent s'ajouter 
k cMui-d Hdon Im rMimtions. 

On peut distinguer deux groupes de rislisations, 
sdon ([iw Ton met en oeuvre plusieurs jete gazeux 
aniaiainw 'dtsoontinus et plus ou moina r^idiire- 
znent eqwote le long de la pMph^de dn jet d'^cb^p- 
peoMott on au contnire im v<^ flnide eoatinu 
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■ Lea jets d'^ch^pement des moteurs et, ep^dale- 
ment les jets propulslfs des moteurs & rdaction, 
sont une source de bruit trht importante, et mftme 
la principle dans le cae des moteurs k inaction. 

Un a ^tabli que ce bmit prend uaissance lors 
de Is rencontre du jet d'echappement et de i'atmo- 
sph&re ambiante et que son intensity eat sensible- 
mant proportionn^e & la fauiti&nie puissance de 
la Vitesse du jet d'echappement. 11 devient insup- 
portable dans le cas des r^acteurs r^oente & grande 
vitesse d'echappement (auperieure par example k 
la vitesse du son dsns W gaz d'fehappement). 

Ia prjeente invention a pour objet un dispositif 
de silencieux qui permet d'att&iuer ce bruit en 
rdalisaot une msSlieure transition entre le jet 
d'echappement k grande viteese et ratmo^h^te 



entounmt le jet d'echappement s 
le long de la ciiconference. 

Dans le cas de jets discontinus, on obtient par 
interaction entie le jet d'echappement et les jets 
anxHioires un jet resultant qui n'est plus k secticm 
drcnlaire. De ce fait, d'une part, lea anmarac- 
tourbfllans qui prennent periodiqnement naissancw 
k la surCace du jet d'edu^pement an contact de 
Tatmospbire el parussent nne dea causes du 
bruit ne peuvent oonsemx ieur forme torique 
etaUe et se detruisent plus lapidement. D'autre 
part, Burtout lorsque les j^ aui^idres sont quelque 
peu dirergents, il se produit entre eux et la surface 
du jet d'echappement une depression qui attire 
cdui-d dans cette seone, ce qui £»k qu'£[ piend peu 
k pen une section en etoile avec des vitesses de gaz 
diGTerentes le long de la peripberie, conligunition 
dont I'experience prouve Teificacite pour diminuer 
le liruit, par I'augmentation dea sur&ces de contact 
entre le Jet d'echappement et I'atmbBphfare. 

Dans le cas d'un jet auxiliaire continu ou voile 
fluide, ce jet auxSiaire sera avantageusement 
realise aveo une certaine divergence. II peut jouer 
le mSme r61e qu'une parol eoUde, au moins sur 
une fitibie longueur, done en paiticidier am^orer 
le nccordement en pression du jet d'echappement 
aveo I'atmosphfoe. 

Ainsi dans le cas d'une tuyire legerement super- 
Sonique, on peut re^r U pxession de formation 
da Toile fluide de fagon k 6viter la formation d'tme 
onde de choc dans le jet d'echappement, ou tout 
au moins pour que, a'ii subsists une faible onde 
de choc, celle-ci soit k I'interieur du vofle. 

La description qui va suivre en regard du dessin 
annexe, donne k titre d'exemple non Innxtatif, 
foa bien comprendre comment Tinyention peut 
ttra lediaee, les particnlarites qui ressortent tarit 
du desdn que du tezte faisant, bien entendu, 
partie de ladite invention. 
Lee flgttiea I et 2 montreot ea coupe aziale et 
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. [1.157.083] 
en Tiie cn bout par Vttnihx, line tn;&re de 
mume d'ua tolmcieiix sdon rinrcoitioti, ca aflea- 
(ieuz etant id i^alis£ pour engendrer des jets 



LcB figures 3 et 4 sont des ti 

Les Bgures 5 et 6 lepresenteiU uu autre mode 
de i^sation da silencieuz, fbnctioiuttiit au 
moyen d'uti voile fluide continu. 

Les figuzeg 7 et 8 leprfeentent wno Tarianta. 

Dsna le mode de r&d^tion reprcaml^ sur lee 
figures 1 et 2, un coQecteur aniudaiie 1 agence 
aotour de Is tayere 2, qid peut gtre celle d'un torbo- 
xfacteur, d'un stator^acteur, etc. est idimeiile en 
air sous piesnk>n par un tuyau 3 relie a ime source 
convenable, par exempie au compresseur d'alr 
da reacteur, ou & uu compiessenr auxJHaize. Le 
tt^au 3 eat muni d'un robinet 4 penuetlaztt de ne 
le mettre en actiaa que lorsque c'est ut3e, par 
exemple au diccStago on pwidaat le vdi k basse 
altitude. Le coliecteur 1 alimente six buses 5 r£gu- 
li^iement i^partieE sur la peiipherie de la toy^te. 
Conune I'tndiquent lee :flecbes (x» buses sont 
agoocees de manifere que leg jets auxJliaireg qu'eQes 
{Dimiissent, aient des viteases aUant en divergeant 
par rappozt & I'axe o-n du jet principal de reaction 
g'^cfaappant de la tuyere 2. An lieu d'Stre placeas 
directetnent coutre k tuyere 2, les buses 5 sont, 
dans cet exemple, 86pai^ de ia tuyere par un petit 
intervaUe 6, dans le but d'enttalner, par Taetion 
des jets auxiliairesj i'air eirculant eiilrc la luy&re 2 
et un» enveloppe 7 qui rentoure. On obtient ^si 
aiitour du jet prindp^ sortaut de k tuy&re une 
masse d'aii anmdaiie en mouTOment, de eoite 
que k Titease idattve du jet par rapport k eette 
stasae d'air qui i'enloure est moms grande que k 
TitesBB rdatiTo de ce jet par import k Tatmo- 
sphere. Pour augmenter Timportance de cette 
masse d'air en mouvemeat, on pent pr^roir autonr 
des buses fonnant les jets une couromie pioffi^ 8 
dont le proffl intdrieur a k forme d'un venturL 
Cette connnme peut &tre conslituee, en tout ou 
en parties par une mati&rB insonoriaante k gros 
coeffidcnt de fiottement interne, malidre plas- 
tiqoe par eienipie, de &«on k contribuer k i'ab- 
BoiiaiDn du son £mis kt&dentmt. Le robinet 4 
pemom* non seuleniMil de nutti» k sSendeux 
how d'action, comme fl a ft* dit, mak encor© 
de i^ei k puissance des jets amakiies done 
VeSet dn BSencleux. 

La figure 2 montie que les buses out des sectjons 
apklies ea &nne de fortes paiaBSes & k pMtph&ae 
de k tnjftre, ce qiU est en dEst k dispodtiim pre. 
fSisHe. 

Dans ie mode de rddisation des figures 3 et 4, 
lea jets auxiliaiies sont &nis a partir de k surface 
mftme de rextr&uit^ de k toyfae du £tit que les 
bnses 5 finmant cea jeU and; conUe k paioi de 



k tuyere et memo noy^es dans cette paioi. On 
accentne ainsi k d^ression qui existe entre les 
jets auxiliaires et le jet d'ecbappement et par 
suite, k dSEormation de cdui-cL Dana le m^me 
but ks jets auxHiaires sont notaHement div^ents, 
kur an^ avec I'axe de k tuyere pouvant atteindie 
environ 4S/*. Cet an^e pouvant toutefbis 6tre 
di^rent pour ks diverges busea. De plus, dam cet 
exemple, ks buses 5 sont plus rapproch^s au voi' 
anoage du jdan dkm^trd. de k tuy^e dans iequd 
Temisnan du bruit est la plus gSnante, en I'esp^ce 
k pkn horizontal ou k bruit doit surtout gtie 
attenue Inis du decoBage. On ponindt aussi pienni 
des buses xapproehte k k parfie m£srieaie de k 
tuy^tre pour contribuer k £vitw des Emissions 
de bruit v«rs k soL L'exenqde mantce mw base 
inf^rieuie 5a unique, mais en forme de fente 
r^ignant sur une partk notalde de k peiiflieDe 
de k toy^ 

L'inr^idaritd de k idpaititian dee buses peut 
aussi concDUitr au- bronfflage des frequences des 
bmits dmis. Dans kmSme but. i& buses ponnaient 
tee concues on aliment^es pour donner des jets 
aux3idies de pulsaanoes di£f<ir^tes. 

Le mode de realisation des figures 5 et 6 com- 
poite une buse annukiie 9 entourant toute k 
pei^lierie de k tuy^ et fi>nnant par cons^qaent, 
aotour du jet prineipal, un jet ou toSIb ausHiaire 
continn. Ce jet est de prffiSrence divaigeut comme 
k montient lea flfecbes, grSco a I'onotlation conve- 
nabie de k fente annuiaiie 9. Cette rfdisation 
con^ient particulierement aux tuy&ios dont k jet 
a une vitesse si^erieure a k Vitesse de propagation 
da sou k I'int^ur du jet lui-mSme. Comme a- 
dessus, I'action du Toik fluide soitont de k buse 9 
peut toe ii06tt an moyea de robinets 4 piAvus 
sur les tuyaux 3 qui alinuHitent lo cdlecteur 1. 

Les figiuea 7 et 8 numtrent one variante dans 
kqu^ k buse onnidaire 9 se trouve sur un corps 
profile 10, place & qndque dktanca da rorifiee 
de k tuy^xe 2, ce qui peamet mie aapitaliim d'air 
atmospbi^rique fflitie l'extr£mit£ de k tuyiiK et 
ce corps, de fagon k dmiinaer k -ritesse idative 
du jet d'echappement par rapport k I'atmosph^. 
Cette r^sation permet de rendre le corps 10 
facilement amovibk on retractable^ pour n'&ie 
mis en jdace qu'en cas de besoin et db pas akmidir 
ou freiner fa^rodyne qoaod on no s'cn sect pas. 
Sur k dessin, k cmpB 10 art porta par im certain 
nombre de bras tobidures 11 servant en m&ne 
temps k ralimentation dudit corps et qni sont 
fixw de fagon amovible par des manchons dlSmon- 
tabks 12 «didaires de k tuySce. 

n s«a avantageox d'introduiie cert^ns corps 
Uquides conune I'eaa on pidvScukute dans ks 
j^ amdliaizee, afin d'aider k I'absoiption du bruit. 
Snr k figure 5 on a lepr^sento a titre d'exanqde 
un tnyau 3a nmm dHm lolxket 46 et petmeuant 



d'amener de I'eau au coilecMur 1. Dana certains 
cas d'aiH«ur6, par exemple pom un fonctionne- 
mont de courte diir^ du eileiicieux> la ou les buses 
fonnant le ou les jets auxiliaiies pourraient 
idimeat^ uniquetneot en liquids tel que I'eau. 

b£$um£ 

V Siieiicieux pour moteurs, en jiarticulier pour 
moteurs k reaction, comportant au moins une 
buBo sitnfe h. I'extfoieur du jet d'^chappement k 
insonjoriBer. niais k une faihle distance de la peri- 
ph&ie de odui-ci et adaptfe pour crfer un jet 
auxiliaire fiuide qui vient ovrdoppar au moins 
paititOnoutnt le jrt d'ec^ppemeat et eat Aingi 
BubBtantidlement dans ie mSme sens que cdUiiKa, 
la vitesae de ce jet auxfliaire ayant toutefius de 
prdf£i«nce une certaine compoaante dirigde vers 
i'extirieur du jet d'echappemeut. 

20 Des modes de riaHsation pi^sentant les 
particularity suivantes, prises a^iarement on sdxm 
lee divenee coinbinaisans poaaUes t 

a. Plusieuro buses fonneiit des jets aux9iaiies 
distincta sont rtparties autour de i'orifice de sortie 
du jet d'6chappement; 

b. Les buses ont une repartition r^idiire autour 
de oe jet ou sont an caiitniii« conomtrees dans lea 
T^ons oh ie bruit peut tee principalenwDt amorti; 
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c. L'une des buses au moins prisente la forme 
d'une fente regnant sur une partio de U pMpb^rie 
du jet d'^happement; 

d. Une buse annulaire est dispose autour de 
I'oiifice de sortie du jet d'^cbappemeut; 

e. La ou lee buses sont s^parees par un petit 
intervdle de Tocifice de sortie du jet d*6chappe- 
ment, afin de mcttre en monvement ralmospbere 
andiiante autour de ce jet; 

/. Une couronne proiilee dispoaee & un certain 
intorvalie autour de la ou des buses sert k i'entral- 
nnment de ratmosph^ ambiante par le ou les 
jets auziliaires; 

g, Cette couiomM est en matiiFe insonoiisante; 

A. Une ou pluneurs vaanos sont pr£vues pour 
le r^tage de I'action du oa des jets ausiliaiTes; 

i. 1a on les buses donnent des jets aflant en 
divergeant par rapport k I'aie du jet d'edbappe- 
ment du jet prineipd; 

/. Des moyeas sont privus pour amener ft la 
ou aux buses un liquide tel que I'ean ou un corps 
pulvwulent en suspomioii dims un liquide on nn 
gaz. 

SociM k responubilibi liimteo : BKRTIN «, C". 
]. CuiMWA (Galniiet AaiumADD jenne). 
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